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L'ATTACCO A GHEDDAFI

COSTRETTI ALLA GUERRA

I caccia italiani pronti a bombardare la Libia. Una scelta necessaria
per mantenere il nostro ruolo in Europa. Il rischio del dopo rais

ando ai giri di parole.

L'Italia entra in guer-

ra.Nonc'galtromodo

perdefinireladecisio-
ne presa ieri dal governo. Sot-
toilcappellodell’Onu, inostri
caccia e le nostri navi parteci-
peranno ai bombardamenti
della Libia per fare cadere il
dittatore Gheddafi. Per una
suggestivacoincidenza,lade-
cisione finale era stata presa
T'altrasera al Teatro dell’Ope-
ra di Roma, dove Napolitano,
Berlusconi, Letta e La Russa
stavanoassistendoal «Nabuc-
co» celebrativo dei 150 anni
dell'Unita. Mentre in sala ri-
suonavano le note del «Va’
pensiero», inno alla liberta
dei popoli, nel foyer riservato
allespalle del palcorealeveni-
va messa a punto la risposta
che il consiglio di sicurezza
dell’Onu, riunito a New York,
attendeva: I'ltalia non solo
mettera a disposizione delle
forze Natole propriebasi(sen-
zale quali un attacco sarebbe
problematico), ma sara della
partitaconsuoiuominiemez-

Zi.

Gheddafi & un dittatore, pitt
pazzo che sanguinario, con
trascorsi da terrorista. Questo
¢ bene dirlo subito e tenerlo
presente sempre. Cid nono-
stante, con lui I'lItalia aveva
trovato a fatica una conviven-
za dettata esclusivamente da
interessi. Dalla Libiainfattiar-
riva una importante parte del
nostro petrolio, moltimiliardi
di euro libici sono investiti in
nostre aziende strategiche, la
Libia & decisiva nel fermare
T'ondata di clandestini che si
vuoleriversaresulle nostre co-
ste.Chefinefarailrecente trat-
tatochedopoannidiincertez-
ze ha regolato tutto questo?
Nonlosappiamo, perchénes-
suno ¢ ingrado didire che co-
sa accadra una volta caduto
Gheddafi. Quellache &in cor-
s0 a Tripoli non & infatti una
guerra di liberazione come la
intendiamo noi in Occidente
(via il tiranno arriva la demo-
crazia) eneppure & paragona-
bile alle rivolte che hanno
scosso Egitto e Tunisia (popo-

liaffamati e anni direpressio-
ne feroce). 1l reddito medio
deilibici ¢ il piti alto tra quello
dei Paesi africani, e piu che
una lotta tra il bene e il male,
da quelli parti & da sempre in
corsounaguerratratribu, che
ancoracostituisconol'ossatu-
rasociale e politica del Paese.

Bombardarela Libia & quin-
di un salto nel buio, necessa-
riopermetterealriparoirivol-
tosidallavendetta del tiranno
che stava per riprendere il
controllodelterritorio. Opera-
zione nobile e a questo punto
necessaria, anche se al regi-
me, nei primi giorni della cri-
si, sono stati imputati dalla
stampaarababombardamen-
tiatappeto sufolleinermiche
si sono poi dimostrati un fal-
50. Gheddafi non ha I'atomi-
ca(hacercatodifarselamaso-
prattutto Bush padre I'ha ri-
portato a miti consigli con la
forza), quindi non puo essere
una minaccia per il mondo.
La sua forza militare non & in
grado di portare seri pericoli
all'Occidente.

Nonostante questo, Fran-
cia e Inghilterra, per motivi
umanitari ma anche per inte-
ressi, hanno spinto molto per
una soluzione militare e han-
no lavorato sulle diplomazie
del mondo. Obama, alla fine,
hadettosi.L'Italia potevastar-
nefuori? Larispostaéno.Ilde-
stino della Libia & anche affa-
Te nostro, e non soltanto per
motivi storici o di vicinato.
L'italietta ¢ diventata grande
(150 anni) e deve prendersile
sue responsabilita nell'intri-
cato e non sempre trasparen-
te gioco dei rapporti interna-
zionali. Non possiamo lascia-
re fare, né a Gheddafi di mas-
sacrare i suoi, né a Sarkozy e
soci di mettere mano da soli
sulla Libia, sui nostri interessi
economici e sulle nostre stra-
tegie politiche. Non abbiamo
scelta, non perché succubi
maper I'esatto contrario: non
vogliamo piti subire decisioni
di altri. La novita & che Berlu-
sconinon ha usatoisotterfugi
e le ipocrisie dei suoi prede-
cessori coinvolti in analoghe,
drammatiche scelte.

SENZA ALTERNATIVE
Perche 'Occidente

deve rovesciare

il Colonnello ferito

di Fiamma Ni

IL REPORTAGE
Nel caos di Tripoli,
[a citta-bunker

Fausto Biloslavo

che aspetta le bombe

L'INTERVISTA
Veltroni: «ltalia unita
Non potevamo
restare a guardare)

Vittorio Macioce

RICORSI STORICI
Cent'anni dopo
i nostri soldati
nell'ex colonia

di Francesco Perfetti
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ggituttiipapad'Italia possono festeg-

giare eccetto uno: Silvio Berlusconi,
chedovrainvecerimandareallafestadel-
lamamma. E uscito infatti un testo serio
di uno psicologo, Alessandro Amadori,
intitolato Madre Silvio (ed. Mind). In co-
pertina il volto di Berlusconi sostituisce
quello della «Madonna con Bambino».
Amadori sostiene che Berlusconi svolge
unruolomaterno, non educamaaccudi-
sce i cittadini e predilige il lato domesti-
co, affettivo e privato a quello pubblico,
statale e normativo. Ma non solo: Berlu-
sconiavrebbe unvolto femminile elasua
stessa passione perle donne e magari per
le grandi tette, sarebbe un transfert della
sua indole materna. Femmina non me
I'aveva mai detto nessuno, commentera

larea Silvia, in arte Cavaliere. Dunque, la
suaassidua frequentazione di donne na-
sce da affinita: la premier ha bisogno di
amiche con cui confidarsie parlareininti-
mita; allora non mente quando dice che
lui con le donne non ci fa niente...
Inverita anch’io ho sostenuto chel'ap-
peal di Berlusconi € seduttivo e non cari-
smatico, dunque di genere pili femmini-
le che maschile. Pil1 piacione-civettuolo
cheautoritario-paterno. Esul pianostori-
co, sostengo datempo chelaDcsostituiil
paternalismo fascista con il maternali-
smo di Stato, incline ad allevare piti che a
educarei cittadini, a perdonare pitiche a
responsabilizzare, a far prevalere il lato
familistico e domestico su quello etico-vi-
rileestatale. Del resto purelatve definita

Nella festa del papa, ci coccola Mamma Silvio

Mamma RaieBerlusconinonacaso &im-
prenditore ditv, altare domestico avoca-
zionematerna (A proposito,anchel’auto-
re del libro fu lanciato dai telequiz).

QuestatesidiBerlusconimammascon-
volge politica e tribunali: spiazza la Boc-
cassini ma anche Vendola, offre una li
neadifensivainattaccabile elo riposizi
na in continuita con la vecchia Dc. Perd
comportauninestimabile sacrificio: offri-
re il corpo del reato, I'organo virile, alla
patria. Perlasalvezzad'Italia e suaperso-
nale, Presidente, proceda alla mutilazio-
ne;unmedico pietosoalsuo postolefisse-
raunacoccardatricolore. L'Ttaliaricono-
scentevenereralareliquia, ripostainuna
teca, e lei proseguira ad allattarci.
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Rope Deck

SOTTOCOPERTA

«YARE», ILSALONEDEISERVIZI. Dal 31 marzo al 2apri-
le, Viareggio ospitera «Yare» (Yachting After sales & Refit
Exhibition), il primo salone nautico internazionale dedi-
cato a tutti i servizi che seguono l'acquisto di uno scafo.
Pertregiorni Viareggio sarala capitale mondiale dellanau-
tica grazie al pit1 grande e piti completo evento riservato a

tutti gli operatori del settore: dai costruttori alle agenzie di
brokeraggio, dai progettisti agli impiantisti, fino agli enti
certificatori e alle marine. «Yare - dicono gli organizzatori
- risponde concretamente alle difficolta della nautica. 11
refitting puo diventare il core business di cantieri, come
quelli toscani, tra i pil1 tecnologici e meglio organizzati».

SUPER ADDIZIONALE (50°%) SULLE CONCESSIONI DEMANIALI

La Regione Sardegna prepara la stangata

Se approvata, la proposta del governatore Cappellacci darebbe il colpo di grazia al turismo da diporto. Mentre
Ponorevole Fallica vorrebbe il patentino per le barchette da 2 a 10 metri e 'immatricolazione per tutti i natanti

Antonio Risolo

B VivaI'ltalia e i suoi 150 anni di
contraddizioni. Sulla Sardegna, fi-
nalmente libera dal tassator corte-
se (al secolo Renato Soru, bocciato
prima dalla Corte europea, poi dal
mercato e infine dagli elettori), tor-
na a soffiare il vento delle stangate
sui porti e quindi sul turismo da di-
porto. Siparladiaddizionaliimpor-
tanti mentre non esistono regole
nazionali sui criteri minimi perilri-
lascio eil rinnovo delle concessioni
demaniali. Ma non ¢ tutto. Alivello
nazionale, infatti, ci sono proposte
edisegnidileggepertornareall'im-
matricolazione dei attuali natanti,
cioebarcheebarchetteda2a10me-
tri. E anche di strani patentini.
Andiamo per ordine. In Sarde-
gna la giunta del governatore Ugo
Cappellacci intende varare un’ad-
dizionale del 50% sulle concessioni
demaniali. Non cisoffermiamo sul-
loscontatosconcerto deglioperato-
ri del settore, ancora narcotizzati
dagli effetti della crisi economica,
masi tratta di una stangata chevaa
sommarsiagliincrementisuicano-
nidispecchid’acqua, pontilieban-
chine fissati dalla Finanziaria 2007
delgoverno Prodi (incrementi frail

ALLARME Sconcerto
tra gli addetti ai lavori: non

€ questa la strada
per rilanciare I'economia

H LA SCURE

Nella foto d'archivio
un’immagine del
porto turistico di

Alghero (Sassari). La
giunta regionale del-
laSardegna potrebbe
introdurreun’addizio-
naledel 50%sullecon-
cessioni demaniali. Si
tratta di un provveds
mento che pen:
rebbeancora ugli
operatori del settore
etuttalafilieradel tu-
rismo da diporto gia
allepreseconglieffet-
ti della crisi economi-
ca.Scampatiallafami-
gerata «tassa Soruw,
gli operatori sardi, e i
diportis i mezzo
mondo, confidano ora
in un ripensamento
da parte della giunta
guidata da Ugo Cap-
findeicon-
in coro, la
importante indu-
stria della Regione é
proprio il turismo,
compreso quello che
arriva dal mare. Sem-
mai, questa industria,
occorrerebbe incenti-
varla, aiutarla a usci-

la crisi economica

Page : 32

300 eil 1.200%). E un segnale allar-
tadeicasisono dovutiaimbarcazio-

mante di che cosa potrebbe porta-

ni immatricolate o moto d’acqua
incl hel sdentali

zitutticondotti, perlegge, dapaten-
tati.

re il federalismo demaniale. Tutto
1 di Tifi-

i\ 1 -Fallica prevede an-

cazione fanno muffa in Senato. Ma
ilnuovo assetto dello Stato non do-
vrebbe promuovere politiche con-
correnziali sul turismo? Politiche
capaci di attrarlo, non di deviarlo
verso gli altri Paesi del Mediterra-
neo, comeéavvenuto conlafamige-
rata «tassa Soru.

Lanautica, dai costruttoriallalun-
ga filiera del turismo da diporto,
confida ora nel buon senso del go-
vernatore, Ugo Cappellacci, che
nei prossimi giorni dovrebbe deci-
dere se dare o0 no il colpo di grazia
all'economia della sua Sardegna: il
turismo nautico.

Tappato pero - per grazia ricevu-
ta - il buco Soru, ecco aprirsi un’al-
tra... Fallica, unaltro colpobasso al
settore. Stiamo parlando dell'inizia-
tiva dell'onorevole Giuseppe Falli-
ca:un disegno dilegge perl'imma-
tricolare dei natanti (scafida2a 10
metri, oggi esenti) e patentino ob-
bligatorio per tutti. Per la patente
«maggiore», invece, il deputatovor-
rebbe i punti di penalizzazione co-
me per I'auto.

Sostiene I'onorevole che «ogni
annosiverificano graviincidentiin
mare per la collisione di imbarca-
zioni di cui sono vittime decine di
».Inrealtaidecessicaus:
da diporto sono stati in
media3all’annoenell itotali-

le «caratteristiche di costruzione e
diidentificazione, eventualimodifi-

ordinaria, i dati relativi allo stato
giuridico del costruttore e del man-

comeesplosione oincendio), mez-

La reazione

cheunabancadatiperinatanticon  tidi

chetecniche, compresigliinterven-

datario, nonché del conducente»,

toria dei cellulari a bordo! E questa
laveraguerraallaburocrazia? Mini-
stro Calderoli, se ci sei batti un col-

ordinariaestra-

magariconil

bli
obbliga-

Matteo Marzotto (Enit):
«Cosi muore un settore»

B Un approdo funzionale e attrez-
zato portaunaforte economiae se fos-
siun rappresentante delle istituzioni
localinon trascurereiun’opportunita
cosi vantaggiosa». Matteo Marzotto,
presidente dell’Enit (I’ Agenzia nazio-
nale del Turismo), di recente aveva
commentato cosi la situazione italia-
na del diportismo, li do tra

incuiesisteungrannumerodicantie-
ritraimigliori del mondo che produ-
cono imbarcazioni da 4 a 80 metri. La
Spagna, che comela Francialohaca-
pito meglio dinoi, ha appena confer-
mato il regime di esenzione fiscale
per i superyacht delle Isole Canarie,
attuato attraversoil registro perilloro

I'altro I'importanza strategica di un
comparto che tutti difendono a paro-
lemacheattende fatti concreti da de-
cenni. E che potrebbe rilanciare dav-
vero I'economia dell'intero Sud.

«l settore della nautica - aveva ag-
giunto il presidente Enit - rappresen-
ta una forte leva per il turismo in un
Paese con tanti chilometri di coste e

uso

Eneigiorniscorsi Marzotto harinca-
ratoladosevisitandoil Salone Nautic-
sud di Napoli che chiudera i battenti
domani: «E impensabile - ha detto -
cheilporto diMergellina, cherappre-
senta il punto di partenza, la porta
d’ingresso per destinazioni come Ca-
priolschia, possa essere ridotto nelle
condizioni in cui vediamo».

#

CRITICO

Il presidente
dellEnit Matteo
Marzotto

Loabbiamovistoanchenoi. Esitrat-
ta di condizioni davvero pietose.

Quindi, dopo aver ammirato i ren-
deringdeiprogetti dell’'Unione Nazio-
nale Armatori da Diporto, esposti in
uno dei padiglioni della rassegna na-
poletana, ha aggiunto: «Se Mergelli-
na fosse cosi preferirei tenere la mia
barcaaNapolianzichéaPortoErcole.
Un porto funzionale e attrezzato ha
unafortericadutaeconomicasullacit-
ta. Se io fossi un rappresentante delle
istituzionilocali- haripetuto - nontra-
scurerei questagrandissimaopportu-
nita. Purtroppo il turismo nautico,
non ¢ sviluppato come dovrebbe,
spessoproprioacausadell'inadegua-
tezza e della mancanza di attrezzatu-
reneiportiediinfrastrutture, special-
mente al Sud. Chi fa turismo nautico
deveancheaverelapossibilitadirice-

po.Ched; , neanche fosse un
jet privato. Ricordiamo che la Spa-
gna, tralealtre misure anti-crisi, ha
portatoda 10a 12 metrilalunghez-
zadelnatanteallineandosi cosialla
normativa croata.
D'altrapartel’esenzione dallefor-
malita per gli scafi fino a 10 metri &
stato il pilastro su cui si & fondato il
rilancio dell'industria e della filiera
nell'ultimo decennio. «Sitrattadel-
lanautica sociale - dice il professor

AFFONDO Torna l'incubo
della burocrazia.

E le barchette metri
diventano come et privati

GianMarco Ugolinidell'Osservato-
rio Nautico Nazionale - Basta consi-
derare che le barche di questa fa-
sciadivaloresuperiorea25milaeu-
ro sono solo il 6%».

Tlmondo dellanautica si interro-
ga incredulo. Il settore ¢ la grande
eccellenzadimenticata, spessosvil-
laneggiata, del madeinItaly.Dicer-
tolo shopping straniero dei grandi
marchiitalianinonsifermaaBulga-
1i. La festa - non solo nel diporto -

vere servizi e

) a farcela i francesi.

‘AR
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IN VETRINA Le barche in mostra a Porto Mil

verranno

- tre alla volta - ogni sei-otto settimane

Nunzia Pagani

B 5010 le «cnonne» che han-
no scritto pagine importanti
della lunga storia del piccolo
yachting. Nonnine perfetta-
mente in forma, vale a dire in
grado dinavigare in sicurezza
dopo amorevoli restauri. Si &
appena aperta nella galleria
commerciale di Porto Mira-
bello (La Spezia) la mostra
permanente delle «Derive
d’epoca, gioielli costruiti tra
il 1860 e il 1930. La mostra &
realizzata in collaborazione
conAide (A i Italia-

PORTO MIRABELLO (LA SPEZIA)
«Nonne d’epoca»
Ecco le derive
ultracentenarie

Alvia la mosira permanente dei gioielli costruifi
dal 1860 al 1930 e ristrutturati a cura dell’ Aide

mente ogni 6-8 settimane. Al-
Ii y

na Derive d’Epoca, presiden-
te Luca Ciomei). Con unano-
vita: le barche (tre alla volta)

erano presen-
ti, tra gli altri, Alessandro Me-
nozzi (ad del Porto Mirabel-
lo), Umberto Bonanni (orga-

salberti (direttore dello Yacht
Club Ttaliano), Massimo
D’Elia (responsabile sezione
velica di «Forza e Coraggio»
che cura il segmento «Amar-

verranno ciclica-

DEBUTTO AL NAUTICSUD

eventi), Andrea Ghi-

cord» delle regate di vele lati-

Apreamare lancia «<Maestro 66,
evoluzione del mitico predecessore

NOVITA <Maestro 66", il nuovo yacht del cantiere

diTorre

Gigi Pavesi

B | ’credita & di quelle pesanti mail «Mae-
stro 66» -una delle grandinovita del Nautic-
sud - hatuttele carteinregolaperripeterele
gesta del « 65». La filosofia progettuale, ela-
boratada Apreamare in collaborazione con
lostudio Zuccon International Project, infat-
i, hapuntato sull’evoluzione del preceden-
te modello, senza mutare il family feeling
chetantohacontribuitoalsuosuccesso. Sie
quindi deciso di intervenire sull'abitabilita,
di offrire soluzioni pitt ionali

Grazieallanuovapropulsione «Ips» diVol-
voPenta, chefavorisce unimportante conte-
nimento dei volumi dedicati alla sala mac-
chine, ¢ stato possibile intervenire nella zo-
naarmatore conl’opportunitadiavere cabi-
na e bagno en suite a tutto baglio. Il rispar-
mio di volumi sottocoperta ha permesso
inoltre di aumentare anche lo spazio per
I'equipaggio cheorahaun collegamentodi-
retto con lasalamacchine. Interventianche
in coperta per migliorare gli spazi interni
enzapregiudicarelafisi iadell a-
struttura:illay out & stato quindi modificato
per migliorare I'articolazione dei «flussi» a

Copyright © 19/03/2011 Il Giornale

bordo cercando dinonsovrapporreledina-
miche dell’equipaggio a quelle degli ospiti,
att riposizi delladinet-
te dell’equipaggio stesso in prossimita della
cucina. Inoltre & stata ridefinita la distribu-
zionesul pozzetto, prevedendo unasoluzio-
ne piti funzionale e attrezzata con divano e
tavolo da pranzo fissi.

Quanto al fly, e stata incrementata note-
volmente la sua abitabilita, rispetto al mo-

DESIGN Gli interventi sull'abitabilita
hanno consentito di offrire soluzioni

piu funzionali, come le sedute
e la zona prendisole piu generose

dello precedente, offrendo sedute e una zo-
naprendisole pitigenerose. Infine, perveni-
re incontro alle differenti esigenze degli ar-
matori, € stata introdotta una duplice solu-
zione con alberotto o con hard top. Per la
motorizzazionestandard previste da Aprea-
mare due Volvo Penta Ips-3 1050 che con-
tentono di raggiungere una velocita di cro-
ciera di 26 nodi e quella massima di 30.

neebarchedalavoro). Eccole
prime tre regine.

UK RIVER RACER
Lunga6,92 metri, &stata pro-
gettata da Lipton Hope e co-

struitanel 1861. Veniva utiliz-
zata per regate sul Tamigi e
presentava un piano velico
molto sviluppato per riuscire
arisalirela corrente del fiume
anche col vento leggero. Al-
I'epocarisultava fra le barche
pit1 veloci che spesso veniva-
no impegnate per scommes-
se fra gentlemen. Una valida
alternativaalle corse dei caval-
Ii. Sul finire dell'Ottocento si
diffuse anche fuori dall'Inghil-
terraapprodandosuilaghi co-
me «giocattolo» per facoltosi
signori. «River Race» appartie-
ne alla famiglia piemontese
Dell'Orto.

STAR (RITA»

LaStaréunadelle pit presti-
giose imbarcazioni olimpi-
chesottoi7metri(6,92). Dise-
gnata nel 1911 da Francis
Sweisguth, rimane tuttorail ri-
ferimento di tutti i velisti del
mondo. Le Star fecero il loro
debutto olimpiconel 1932. Fu
riconfermata «Classe Olimpi-
carnel 1980 ed éstataingrado
di dimostrare al mondo di es-
sere una barca vincente. La
Star Class éstataunadelle pri-
me a permettere |'uso di resi-
ne epossidiche al posto delle
pitteconomiche resine polie-
steri.Inparticolare Star «Rita»
& uno dei pochi esemplari in
legno esistenti in Italia.

SNIPE (VELOCE»

Lo Snipe (initaliano beccac-
cino) ¢ una delle barche (ap-
pena 4,73 metri) che ha fatto
lastoria dellavelanel mondo.
Molto tecnica e sensibile alle
regolazioni, & stata ed & tutto-
ra palestra insostituibile per
molti campioni della vela. Fu
progettata da Bill Crosby nel
1931. Fu disegnata come chi-
glia a spigolo da 15 piedi e 6
pollici, adeguata allo stan-
dard delle tavole di legno da
16 piedi e fu progettata per

nafacile costruzionein casa.

IL GIORNALE DI BORDO EE

Austin Parker Al Nauticsud
con i due «open piii recenti

Austin Parker espone al Nauticsud di Napoli (che
chiude domani) i modelli pii recenti: gli open «Au-
stin Parker 42» e «Austin Parker 52». Austin Parker,

conlapartecip "evento par peo, sottoli-
neal’ Il'areadel Tirr 1 i

dandol'i di cantiere che, purin
un di caduta della vain contro-

tendenza, forte di un eccellente portafoglio ordini.

Magnum Marine Due modelli
per festeggiare i 45 anni

Magnum Marine festeggiail45° con2barche d’eccezio-
ne: «Magnum 51 Gold Label» (nella foto), e <Magnum
44B: i». Due vere e proprie icone dell’open luxury-

w
I primi Snipe erano costruiti
con tavole di legno, ma attra-
verso gli anni il compensato e
lavetroresina furono accetta-
ti quali materiali «adeguati»
alla costruzione.

'yachting riconosciute da personalita come Juan Car-
los di Spagna, il re di Svezia, lo Scia di Persia, il sultano
del Brunei, le famiglie Onassis, Agnelli e Berlusconi e
altriancora. Per celebrare I'evento, il cantiere pubbli-
chera il libro «The new Magnum Anniversary Book».

semplicemente unica

www.marinadivarazze. it
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