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> COMPARATIVA Davidson Street Glide vs Kawasaki VN1700 Voyage
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vs Victory Cross Country

Una igante davant
al manubrio e due valigie r
nmmmpum
per il turismo in chiave cruiser
mmmnmméhﬂﬁum
ma anche la pili cara; Kawasaki
ripara bene, pero ha il motoreun
po’ fiacco; Victory conquista per
il comfort, migliorabile la frenata

dif Micolt Codognola e Marco Villa, fofo of Alex Photo

agger: in laliano si potrebbe mra-
durre, un po’ liberamente, con
moto “valigiate™ un filone, uno
stile del variegaro mondo custam!
cruiser. In principio - tra le moto di
setie - Cera solo la Harley-Diavidson
Street Glide, Poi altre Case hanno Intuiro che una
cruiser con carena (quella delle bagger, ampia ¢ con
cupoling basso, in gergo & chiamata hatodng) e due
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Harley-Davidso

n vs Kawasaki vs Victory
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BICILINDRICO

1.700 PER TUTTE
Il bicilindrico Harley
disegna una V di 45°.
La cubatura & di 1.690
ee, la distribuzione ad
aste @ hilancierl con
due valvole per clilindro
e Il raffreddamento &
ad aria. Lo Kawasaki
ha cllindrata plena:
1.699 cc. La Victory
arriva addirittura a
1.730 cc. Entrambe
scelgono una ¥ di

50°, sono raffreddate
a liquido (I"alettatura
& estetica) e hanno

4 valvole per cilindro,
con un albero a camme
in testa con comando
a catena, Per tutte:
intazione elettronica

@ cambio a 6 rapporti
con ultima marcia
overdrive.

™ e

capienti valigie rigide pud essere comoda per i viaggl

seniza perdere nulla in termini di guidabiliti e stile.
Cast ecoo che anche Kawasalki e Victory hanno son-
dato il terreno. delle bagger con VIN1T700 Voyager
Custom ¢ Cross Country.

[ tracei in comune alle tre moto Sono maolri, =
partire dalla cubarmr, Per turre si again intorno i
| 700 cc, distribuita in due clindronia V: ranm cop
pin per il massimo piacere di '!.-:ul-:.Ll. Anche impiant
sieren con radio MP3 ¢ cruise control fanno part
della dotazione di serie delle e concorrenti Tt
questo condito da un'esterica eleganitc ¢ meno impe
nente di una mui-cruiser _i'.;r."."-.-i'.l'r_-_-:'.'?' {eosi gli ame
ricuni chiamano le moto con canene integrali, bors
e bauletro), che gid figurano nel rispettivi listini
che si chigmane Harley-Davidson Wlera Classis
Kawasaki VN 1700 Voyager (entrambe provate <1
fascicolo di agosto 2010) e Vicrory Vision Fiow
| Moracic lisie 10 2009]

In sosranza il plus di queste moto & ina T
facilita di wrilizzo (dasz dal minor peso ¢ ingomby



i ourer) ¢ sopramaio il camttere forte, per
¥

ssionare ¢ coinvolgere, E questo lo fa veramente
S0 I'Harley. Bella da impazzire. Bilanciats come
et che altre nei volumi, curata negli accoppiamenti
b hnicture, con tante cromature 1 dove servono.

ti i da sola sembra un pachiderma. Poi la acco-
¥ Bic I-{lll'.' concorrent e o rendl conto di quanto
ompatta, a contronto, All opposto, Kawasaki &
1t o massiccia, anche se mascherat con una livrea
Te il-black”, che perd non riesce per nulla a snel-
La Voyager Custom ha la carena pidh estesa, il
atoio pin largo, le borse pit ingombrand. In una
Tic i € la il grassa ¢ paciosa. Negli USA - mercato
ui & nate questo modello - & inserita nel listino
| nome di "l.'.|.|.{|_|.|_'|u, CLOE Cow |‘.||._|:q.. in “l'l_L’.Il:l spa-
s L Ma chi la guiday piin che un agile mandriano
no a cavallo, si sente un placido proprietrio

» che troma nelle praterie, uno di quelli con

ire gonfio stremmo nel panciotto, un cappello
== |.Ir:_'.-| caibiro in resta e un sigarone in |'||,|r_..__|_.

presente? Noi, che siamo cresciut guardando

INCONVENIENTI

SULLE YANKEE
Due inconvenienti hanno
colpito le amercane nel
corso della nostra prova.

La Victory ha palesato,
dopo | primi km,
un'Insolito rumore: ad
un esame approfondito
dei tecnici Polaris
Halia {I'importatore), &
risuttato essere dovuto
al distaccamento di
una paratia interna al
sllenziatore sinistro.

Dopo la riparazione la
prova @ proseguita senza

intoppl. Sulla Cross
Country mancava anche
I'antenna delia radio.

i telefilm della serie Harzard, la vedremmo bene per
Boss (al secolo Jefferson Davis Hoggl, Mentre sulle
due americane ¢i metteremmo in sella i ugini Bo e
Luke... Cambio di scena totale con la Vicrory: linee
moderne e |1rt‘-t.1.ri.ul1i elevare, 1] d_u_'w.i_r_u it !".i.'“_'\'_'l'q'-
o mena: la redazione & divisa tra chi lo Appreze per-
ché innovativo e ardito, e chi invece che non lo vede
per nulls in linea con lo stile di una bagger.

Harley-Davidson: motare che conquista
Uestetica di quesee moto sembra lo specchio
dell'anima dei rispertivi propulsori. Harley ha un
motore “viva's 'unica, Pulsa e non vibra {grazie al
montaggio elastico), mmbsi ¢ non infastidisce (c' la
valvala allo scirico che cambia il sound oloe i 2.000
giri). Non & il piii potente, ma ha mn coppized &
regolarissimo. Bello giocare a far cadere la lancerea
del LLIrl1.i:__*iri sotra 1 2,000 per pol accarcrzare il
gas: con qualsiasi marcia inserita il biclindrico non
strappa e sale lingare. Certo, non allunga le braccia,
ma nemmeno delude. Compromesso petferto. Ha
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Harley-Davidson vs Kawasaki vs Victory

pero due grossi diferti: scalda da morire ¢ ha un
cambio si preciso, mi malo duro, Sulla rumorosina
sorvoliamo: w-|.|gg|.1:1.l|| con le tre moto vicing, si
pUSSONO avvertire | “clonk” non solo della propria,
ma anche delle alere due, ad ogni innesto di marcia.
Simile a quello Harley & il cambio Victory, mentre
Kawasaki ha innesti pit dolci e precist coadiuvati
da una frirone idraulica morbida, ma dallo stacco

perfertibile. 1 motore della giapponese € il meno

LA VUOI BIANCA?

SALE IL PREZZO
La Street Glide costa
23.700 auro, nera.
5@ bianca, néra opaca,
arancione, rossa o
vinaccla, Il prezzo sale

Con colorazione custom

a 23.900 euro.

{nero/viola o verde,”

viola) si arriva
a 25.100 suro.

DIFETTI

|
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# ABS lenio e rumonoso

@& Spario e comfor? passeguet
#® Cplore gmanato
© Visiifits specchietti {fofo)

r

potente del grippo e quello che. in definitivi. tra

smette meno emozioni. In pili, € hacco in APresa

obbliga ad un uso trequente del cambin, E lenta
prendere giri, ma anche a perderlic Vefferto volas
& vistoso. Victory € un iltro mondo ancora. o
soggrertivi sono i commenti sull estenica, oggertn
invece sonn i dati rlevar dal Centro Prove: 1a Cr
Country & la pitt potenie ¢ quella con le prestazior
migliori. Tl motore & fuido ¢ gira bene anche inalv
Piacevole sis in cirtd (& quella che scalda meno
in autostrada, non pistona come {"Harlew, ma |
pitt fato e gring ai medi e agli alt. Praticament
non vibra e il sound & piurtosto. ovattao: s L ‘
cruiser, pud essere un diferro, per alcuni Sembire
1siurdo, ma Uamericana & a rafti persing troppe
g1.1}1:r._~!1:"-x'. I
Dells Vicrory ci & plachuta invece, In manc
indiscutibile; la posizione di guida. La sella & 1
trono; sia per il pilota sia per il passeggero. Le ped

sano le pitt ampic ¢ ben distanziate. il serbatod

snello e il manubrio si agguants senz distend

rroppo le braccia Voo: 10 ¢ lode. Simile, con ¢
spaziosa (pero solo per il pilora) e manubrio

distanziaro, ma con meno spazio in pedana e gan



gare dall imponente serbatoio sulla Voyager. La
e di gulda, della Harley, invece, ¢ rannic-

rispetio alle due concorrenm, la sella & ben

tita ¢ correttamente conformata nella pane

e per avanzare verso il serbatoio, ma piut-
scivolosa, Il passegeero? Un ospite sgradito

whrio, vicino al busto, & quello che trsmette

gibo cidy che effertivamente accade soto la ruo
e, Murtmoppo le pedane sono cone ¢ roppe
Buona perd la luce a rerm; intermedia tra

oy, la migliore, ¢ Kawa, che striscia prestissimo

Vi

&vantreno leggero per la Victory
td, lupgomare ¢ autosuada: le bagger si

ana in ogni sitwazione. Turte perd, quando

¢ nclle vie del centro, impegnano psicologi
smenic ¢ hsicamenre. Meglio non parcheggiarle
Sscraramente: una lieve I'H'I!ill.‘]'l.f.l stuvorevole
sstaltn obbliga a compiere faticose manovre,
idiritoura a coinvolgere un passante (o il pas-
o, se viaggiate in coppia...) per riguadagnare

et vin . In queste situaziani, la sella molmo

vicina al suolo consente di appogginre a terra tum
la pianta del plede; per imprimere la maggior form
possibile. Con la Victory |'operazione & pii facile
anzi, meno ditheile. Alla bilancia le altre due sono
pilt “ciccione”, ma su tre quintali ¢ mezzo, la dif-
fercnza i una manciara di chili s fa sentire ben
poco. La sensazione di leggerezea in sella alla Cross
Counrry & dara forse dalla migliore riparrizione
del peso e del baricentro, ranwo che in manovra
e quella che ci ha dato meno problemi. All'oppo
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C'E SOLO

UN COLORE

La Voyager Custom &
tutta nera: telalo, cerchi
@ motore compresi.

E disponiblle solo di
guesto colore, mentre
negli USA c'é anche
rosso fuoco: un po’
vistosa, ma perché
non importarla

anche in ltalla?




Harley-Davidson vs Kawasaki vs Victory

sto Fawasaki i|11p1}nc una certa forza muscolare E UNA SPECIAL
x : La Cross Country c'é

e malizia, persing prima di: mermerla in moro: il nera (19.690 sura), blu
sto cavalletto & il pit scomodo da estrarrme ¢ lasicia {19.900 euro) oppure
la mote molwe inclinata, Gia issarla in verticale & blanca con fregd (in
" ' QLR prova, 20,190 euro),

un umpresa, |r1:-|,:!1|l||,]; el Ir.IH:Iul |.1I'Ll'.l1ul.'l.| AVers un Mlﬂmm anche
po’ di pratica e ‘occhio” per non urtare le valigic la pluriaccessioriata

contro auto ¢ marciapiedi

Discarso diverso quando si esce dai ceneri

TRE COLORI

versione firmata da Cory

Mess (24,890 euro).

DIFETTI

@ ABS non dispanibie
@ Frenata spugnosa

h-IE aprile 2011 = MOTOCICLISMO

& Bilanciere cambio optional
@ Bioccasierzo separsio (foto)

urbani. dove i chili e i centimerri di troppo non
si fanno quasi senrire ¢ dove possiame veramenite
“goidare” le tre moro.

Dinamicamente emergono caritieri assal divers
Sulla Harley, Favantreno ha la rendenza a stringen
la trajettoria lungo i curvani e obbliga a contrastare
il peso che “chiude™ il manubrio nelle svolte lente in

citeh, Kawasaki & abbastanza equilibrata nella guida
superato |'imbaraero intziale daro dal peso e dagli
ingombri, si scopre una moto intuitiva olere il pre
visto in turee le situazioni, Victory € una sorpresa in
positivo per le cararteristiche di guida e dal punt
di vista dinamico s¢ la gioca con la glapponese. |
leggerezza dell'avantreno perd rsule un'arma a dop-
pio raglio: se tra | tomanti & la meno impegnativa
nei curvoni veloci si avverte la tendenza ad allargar

la eraiertoria, La Cross Country ci ¢ sembrata anch
la piir & punro di sospensioni, specie al posteriore
ben frenato e progressivo, Pils “mallacciona” la Stree
Glide: un po’ rigida - ¢ scomoda - invece L Voryage
Custom,

Monostante il peso record, résmno comungue
fitte in assetto, senzi innescare ondeggiamens

anche sugh avvallamentd affrontati o 130 km/k



b >COMPARATIVA

Harley-Davidson vs Kawasaki vs Victory

EFFETTO VELA

Le carene sono ampie, ma la piu larga

& guella di Victory {qui sopra,

le misure in millimeri, oitre alla capienza
rilevata delle borse, in litri).

Montate sulla forcella nel caso delle
americane, & Invece svincolata dal
manubrio sulla Kawasaki. La glapponese
ha anche le borse leggermente pil
sporgenti: attenzione in citta e in manovral

Ultimo appunto riguardo Harley-Davidson. [a
moto ¢ decisamente sensibile all’arrraversamento
delle giunte longimdinali dell'asfalto; accenna un
serpeggiamento piit marcaro del normale. Fastidioso,
ma non pericoloso,

Nei masferiment in aurostrada, in sella alla Soreet
Glide busto e braccia sonn egregiamente protere,
mentre gambe ¢ pm!i SO0 L'I'I]'I'I!"‘lL'EJr'.h'I'Ih' ivestitl
dall'aria. La Cross Country protegge bene, ma non in
manier cocelsa: la earena € un po’ troppo lonana dal
pilota e questo permerte al fusso d'aria di ric hiudersi e
investire in parte il busto. Sul primo gradino del podio
finisce la YN1700: il frontale fende bene 'aria, creando
un cono che libera i pilota dalla pressione del vento, E
pure le gambe sono riparate dietro la parte bassa della

carena, I'unica vincolata al elaio e non al manubrio.
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ACCESSCH‘ H-D UN GRADINO SOPRA

i Hmley-ﬂaﬂdmn Hawasai.f [ Victory
| Manopole riscaldate | 725 | nd. | 239
| 59!.'5 riscaldata 206 n.d. _Blﬂ‘rﬂ
F.rnxfg.'m medio 139 | nd. | 280
Plexiglass alto 163 | nd | 515
Bauletto con I 910 . 2.345
| schienale L NN |
Navigatore satellitare | 610 | nd. | 1.245
Pompa ammortizzatori | 60 | nd 75
Nella tabella sono riportati Tornando a Street Glide e
| prezzi, In euro Iva inclusa, Cross Country, la tabeila
di aleuni accessori. Mentre evidenzia, in quasl tutti |
per le due americane [a casl, un costo maggiore degh
lista, consuftabile sui accessori Victory, Entrambe
rispettivi sitl internet, é perG possono essere
davvero sconfinata, il sito modificate per diventare
italiano della Kawasaki delle tourer a 3607, con
propone solamente il cavo manopole e sella riscaldate,
adattatore per IPod e il kit plexiglass magglorati,
connettori per MP3. Piii icco  navigatori GPS e addirittura
il catalogo per Il mercato baulett] posteriorf con
americano (per il quale é poggiaschiena passeggero
nato questo modello), ma integrati. Utile, ma non
comungue non all’altezza farnita df sere, la pompa per
delle concorrenti df questa regolare la pressione degli
comparativa, ammortizzatori a gas.




